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Avion école dérivé du Potez 32, cet appareil a é&é commandé a
huit exemplaires en 1931. || était équipé d’ un moteur en étoile
Gnome-Rhéne ou Lorraine 9a, d'un poste de pilotage double
commande et de 3 a 4 places a |'arriére. Utilisé pour
I” entralnement des pilotes et observateurs, il pouvait aussi servir
de transport Iéger et d'avion sanitaire; également destiné a
I"entrainement des mitrailleurs, il était équipé d’une tourelle
dorsale.

Il a servi dans plusieurs unités: la 1ére (Mouette), la 7éme
(Méphisto) et a I’ Ecole d’ Aéronautique (Cacatoes).

La maquette

Vami Models est @ ma connaissance la seule marque a avoir sorti
ce modéle peu courant au 1/72e. Vami (alias Omega Models) ne
nous a pas habitués a des maguettes faciles, mais a eu le mérite
indiscutable de nous fournir des modéles qui ne sortiront
probablement jamais dans des marques plus connues en injecté.
Qui plusest, desmodéles
utilisés par notre
Force Aérienne
(ouAéronautique
Militaire, ndlr).
Hélas, cette ma-
quetteest lamoins
bien réussie de
leur production, a
croirequelemode-
le fut fabriqué un
lundi matin apres
lestrop nombreuseslibations du dimanche soir. Nousreviendrons
en détail sur ceslacunes au fur et a mesure du montage...

Avant de commence...

La boite ne fournissant qu’ un dessin approximatif d’ assemblage,
j’a d'abord d réunir un maximum de documentation avant le
début des travaux. Un grand merci a Daniel Brackx de Belgian
Wings, maprincipal e source de photos et documents, aJean Claude
Devester pour les plans trois vues et autres documents indis-
pensables avant tout travail.

POTEZ 33

Van dit van de Potez 32 afgeleide lesvliegtuig werden in 1931 acht
exemplaren besteld voor het Militaire Vliegwezen. Het wasuitgerust
met een Gndme-Rhdne of Lorraine 9a stermotor, een cockpit met
dubbele besturing en 3 tot 4 zitplaatsen achterin. Het werd ingezet
voor de opleiding van piloten en observatoren, maar kon ook
aangewend worden als licht transporttoestel of voor medische
evacuaties. Voor de opleiding van boordschutters was het toestel
uitgerust met een schootspositie bovenop de romp. De Potez 33
heeft bij verschillende smaldelen de dienst uitgemaakt: het 1ste
(Meeuw), het 7de (Mefisto) en de luchtvaartschool (Kaketoe).

© D. Brackx
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Het schaalmodel

Vami Models moet zowat het enige merk zijn dat dit ongewone
model heeft uitgebracht op 1/72. Vami (a.k.a. Omega Models)
verwent ons niet echt met gemakkelijke modellen, maar heeft de
verdienste dat het kits aanbiedt die andersnooit het daglicht zouden
zien bij de meer vertrouwde
merken van klassieke spuit-
gegoten schaalmodellen. Bo-
vendien brengt Vami aardig
wat kisten diein dienst waren
van onze Luchtmacht (of
Militaire Vliegwezen, nvdr).
Helaas moeten wevaststellen
dat deze kit één van hun
minder goed gel ukte produc-
tiesis: het lijkt wel op een
maandagmorgen te zijn ont-
worpen, na een lange uitspatting de avond ervoor! We zullen de
minpunten van dit schaalmodel in detail aanstippen tijdens de
bouwfases van de kit ...

© D. Waelkens

Vooraleer loste barsten ...

De bouwdoos bevat slechts een bij benadering summieretekening
a s bouwbeschrijving. Ik moest daarom vooraleer het bouwen aan
te vatten een maximum aan documentatie zien te vergaren. Een
hartelijke dank aan Daniel Brackx van Belgian Wings, primaire
bron van foto’s en documenten, en aan Jean Claude Devester voor
de plannen met drie aanzichten en andere onmisbare documenten.
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Historique

I1'y abeaucoup de littérature disponible sur le Panzerkampfwagen
Il (voir entre autres la liste de références a la fin de cet article).
Deés lors, je n'essaierai pas ici de faire une étude détaillée qui
meénerait sans doute a des demi-vérités qui ne manqueraient pasde
sediffuser ; ce aquoai je préfére ne pas participer.

Par contre, ce que j’aimerais vraiment partager, ¢’ est une indica-
tion des différentes sous-versions qui ont connu une suite plutét
originae: Ausf. a1, a2, a3, b, c, A, B, C, etc. L’ usage de minus-
cules et majuscul es préte bien entendu aconfusion. De plus, lefait
que lesAusf. D, E, Jet L n"ont rien en commun avec les autres
Panzerkampfwagen |1 ne fait qu’ gjouter ala confusion.

Pour étre clair, la boite propose ici un Ausf. C (en majuscules),
connu aussi comme 7.serie/La.S.100, construit en 1938 et 1939 et
qui sera la version principale rencontrée pendant les campagnes
de Pologne, Pays-Bas, Belgique et France. Lafin del’ année 1940
verralasortie des chaines de laversion suivante : I’ Ausf. F (pour
ceux qui auraient des difficultés a suivre et qui se demandent
pourquoi la version F suit la C, sachez que les versions D et E
étaient des séries paralléles et non des projets connexes).

Le kit

Lorsgue cekit apparut, il était le seul modél e (& ma connai ssance)
d’ Ausf. C sur le marché. Entretemps, d’ autres fabricants tant de
modéles en résine qu’ en injecté, ont pris le train en marche.
LeKkit est fourni dans une boite en carton robuste, ce qui n’a pas
empéché dans mes 2 exemplaires que certaines piéces soient
brisées; mais rien qui ne puisse a cette échelle étre facilement
réparé avec une goutte de collerapide. Un phare aaussi été perdu,
maisil s'agitici de ma propre faute.

Lacaisseest unbloc massif derésine, alorsquelatourelle présente
un orifice permettant d'installer unedemi-figurine. 11 n'y ani décals
ni notice.

Enfin, je peux encore gjouter quele master trouve son origine dans
le kit Esci (maintenant Italeri) du Pz.Kpfw. Il Ausf. F.

Laqualité de moulage est excellente, avec un niveau de détail élevé
et exceptionnellement un retrait de matiére ou une bulle. Il 'y a
bien une impureté sur un des capots moteur, qui —a mon avis —
devait setrouver sur le master lui-méme ; je pense en effet qu'il y

Geschiedenis

Er isved literatuur voorhanden als het op de Panzerkampfwagen
I aankomt (zieo.a. delijst referenties aan het eind van dit artikel).
Bijgevolg ga ik hier niet proberen een gedetailleerde studie te
geven, dat zou toch enkel |eiden tot halve waarheden die misschien
hun eigen leven gaan leiden en daar doeik liever niet aan mee.
Wat ik echter wel wil meegeven is dat de typeaanduiding van de
onderversies van de PzKpfw 11 een heel raar verloop kende: Ausf.
all, al2,al3, b, c, A, B, C, etc. Het gegeven dat zowel kleine als
hoofdletters werden gebruikt, leidt al eenstot verwarring. Dat de
Ausf. D, E, Jen L bovendien eigenlijk niets gemeen hebben met
derest van de Panzer |1-familie maakt de verwarring des te groter.
Voor ale duidelijkheid: het gaat hier in deze bouwdoos om een
Ausf. C (met hoofdletter), ook gekend als 7.Serie/La.S.100, die
gebouwd werd in 1938 en 1939 en dé voornaamste versie van de
Panzer 11 was die men zou vinden in de slag om Polen, Nederland,
Belgié en Frankrijk. Eind 1940 zou dan de opvolger, de Ausf. F,
van de band beginnen lopen (voor diegenen die niet goed kunnen
volgen waarom de F de opvolger van de C is. de D en E waren
paralelle, nauwelijks verwante projecten.)

De kit

Toen deze kit op de markt gebracht werd, was hij (bij mijn weten)
deenigevandeAusf. Cindeze schaal. Intussen zijn er nog andere
fabrikanten van resinkits en zelfs van styreenkits op dezelfde kar
gesprongen.

De kit komt in een robuuste kartonnen doos, wat bij mijn twee
exemplaren echter niet belet heeft dat sommige stukjes gebroken
waren, maar niet in die mate dat het niet eenvoudig hersteld kon
worden met een druppeltje secondenlijm. Een koplamp is ook
verloren geraakt (maar dat is volledig mijn eigen domme fout).
Derompiseen massief stuk(je) resin, terwijl detoren een uitsparing
heeft waar een half figuurtje in past. Decals of een handleiding
worden niet bijgeleverd.

Alsvoetnoot kan ik nog meegeven dat de master van deze kit zijn
oorsprong vindt bij de eerbiedwaardige Esci- (nu Italeri-) kit van
de Pz.Kpfw. Il Ausf. F.

Degietkwaliteit isuitstekend, met scherp detail en slechtseen heel
uitzonderlijke verzinking van de hars, of een enkel luchtbelletje.
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Iy a quelques années, nous avions eu le
plaisir d'accueillir le club tcheque KPM
Nova Paka a la National Convention de
Wieze. Ce club est jumelé avec un club de
larégion de Saint-Ghidain. Lecourant pas-
sa directement et c'est tout naturellement
gu’ al’ épogue nous avions promisaMilan,
la « force motrice » de KPM Nova Paka,
gu’une visite retour s'imposait. En mars
2010, nous retrouvions Milan et son club &
Vienne dans le cadre du 40e anniversaire
d' IPMSAutriche ; I’ occasion était trop belle
et lesplans pour notre participation al’ expo
Nova Paka 2011 furent lancés.

Jeudi 19 mai 2011, 4 h. du matin, lavie est
vraiment une dure lutte quand il faut se le-
ver s tét! Dés5 h, je suis sur laroute di-
rection Evere pour prendre Michel. Ensuite,
lering et laE411 jusqu’alaN25 ou Pierre
nous attend. Encore un arrét & faire plus
loin a Achéne pour prendre René; notre
monovolume est mai ntenant plein acraguer,
méme un solide coup de frein ne permettra
pas de libérer de la place supplémentaire,
€t puis, ¢’ est mauvais pour lasanté des ma-
guettes. Laroute est encorelongue, il reste
1.000 km & avaler. Heureusement, &’ ex-
ception d'un embouteillage a la frontiére
luxembourgeoise, tout se passe bien et nous
atteignons la frontiére tchéque sans autre
encombre. Letempsdes acheter lavignette
autoroutiére et nous revoila partis pour la
derniére étape. Nova Paka setrouve aune
bonne centaine de kilométres au nord-est
de Prague. Laroute est bonne, il fait bon,
C'est agréable. Soudain, je constate dans
mon rétroviseur que deux voitures imma

XII. roénik MODEL KIT SHOW

Enkele jaren geleden hebben we het ge-
noegen gehad om de Tsjechische club KPM
Nova Paka te ontmoeten op de Nationale
Conventie te Wieze. Deze club is verbroe-
derd met een club uit de regio van Saint
Ghidain. Devonk sprong onmiddellijk over
en wij waren toen natuurlijk overeenge-
komen om een tegenbezoek aan Milan te
organiseren, want dat is waar KPM Nova
Pakahaar « brandstof » haalt. In maart 2010
bevonden wij ons in Wenen waar wij con-
tact hadden met Milan en zijn club in het
kader van de 40ste verjaardag van IPMS
Oostenrijk. De gelegenheid waste mooi en
de plannen voor onze deelneming aan de
expo Nova Paka 2011 werden gelanceerd.

Donderdag 19 mei 2011, 4 u ‘s morgens,
het leven is hard wanneer men zo vroeg
moet opstaan! Om 5 u ben ik al op weg naar
Evere om Michel op te pikken. Vervolgens
de ring en de E411 tot aan de N25 waar
Pierre ons opwacht. Nog een stop een bestje
verder teAchéneom Renéinteladen. Onze
monovolume zit tot barstens toe vol, zelfs
een flinke remstoot zal geen bijkomende
plaats creéren en bovendien zou dat slecht
zijn voor de gezondheid van onze schaal-
modellen. De weg is nog lang, nog 1.000
km te slikken. Gelukkig verloopt ales nor-
maal, met uitzondering van een opstopping
aan de Luxemburgse grens, en wij bereiken
deTgechische grenszonder verdere hinder.
Na de verplichte aankoop van de sticker
voor de autostrade zijn we terug weg voor
de laatste etappe. Nova Paka bevindt zich
op een honderdtal kilometer ten noord-
oosten van Praag. Deweg isgoed, het weer
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Un musée méconnu : le musée de la Police intégrée
(Polfed) a Etterbeek.

' Y

Le porche d’entrée est austére et seule une petite plague indique
guevouséteshien alabonne adresse. Sonnez et... attendez ! Car
on viendra vous ouvrir. La porte est fermée a clé et la personne
qui vous ouvre vient de dévaler deux volées d’ escaliers. Le per-
sonnel du musée ainsi que son conservateur, Monsieur Benoit
Mihail, sont « logés » au premier étage. |l est préférable d’ avoir
annonce votre visite par internet ou bien par téléphone.

Depart et d autredel’ entrée cochére sesitue une salled’ exposition

In

= -e

Een minder bekend museum: het museum van de
geintegreerde Politie (Fedpol) te Etterbeek.

R Lr

IPol

-

-

Het toegangsportaal ziet er somber uit en een klein plaatje geeft
aan dat U wel op het juiste adres bent. Bel aan en... wacht ! Want
men zal komen opendoen. De deur is op slot en de persoon die
komt opendoen moest twee lange trappen afdalen. Het personeel
van het museum en dus ook de conservator, de Heer Benoit Mihail,
«logeren » op de eerste verdieping. Het is aangeraden om uw
bezoek vooraf aan te kondigen per Internet of telefoon.

Langs beide zijden van de toegang bevindt zich een tentoon-

montrant soit un ou deux véhicules typiques de la Gendar-
merie ou bien de la police locale de Bruxelles et environs,
intégrés dans des scénettes. Des piéces et documents con-
cernant I” historique des différents corps de police sont expo-
SEs sous vitrines (e.a. maquettes des véhicules Staghound,
White M3 et Humber) tandis que d autres piéces de plus
grandes dimensions sont exposées sans protection parti-
culiéere. Dans|’une des salles figure une scénette montrant
guelgques gendarmes « en campagne » devant une grande
carte. Plusieurs manneguins arborent des uniformes assez
récents (des années soixante anosjours). Levisiteury re-
trouvera — oh nostalgie ! — un véhicule estafette Renault
R4 blanc a bande rouge-orange fluorescent. Une VW
Coccinelle (avec les gros feux arriére), une moto Honda et
unejeep Land Rover (entreautres). En poursuivant lavisite,
vialacour intérieure, un camion |VECO, un blindé BDX — §

—

© JC. Heurter

stellingsruimte waarin een of twee typische voertuigen van de
Rijkswacht of van de lokale Brusselse politie getoond worden,
geintegreerd in diorama’s. Diverse stukken en documenten van
deverschillende politiekorpsen worden tentoongesteld in vitrines
(ondermeer schaalmodellen van Staghound, White M3 en Hum-
ber voertuigen) terwijl andere grotere stukken getoond worden
zonder specifieke bescherming. In een van de zalen staat een
dioramamet enkele gendarmes « te velde » véor een grote kaart.
Verschillende mannequins dragen tamelijk recente uniformen (van
de jaren zestig tot nu). De bezoeker zal er — met een zekere
nostal gie — een witte Renault R4 met rood-oranje fluorescerende
strepen vinden. Een VW « kever » (met de grote achterlichten),
een moto Hondaen eenjjeep Land Rover (ondermeer). Het bezoek
kan dan verder gaan via een interne koer naar een vrachtwagen

|
I HEIEL | )VECO, een pantserwagen BDX — een van de zeldzame die
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Descendant direct d’ une longue lignée d’ avions Iégendaires et
hors du commun tels que les Hurricane, Typhoon, Tempest et
Fury, le Sea Hawk fut le premier avion a réaction construit par
la société britannique Hawker.

SEA NAWK FGA MK.8

urtesy & © Dr.

0 Sy & © Dr. J. Wil
Luftwaffenmuseum Berlin/Gatov

Petit historique

A lafin de la Seconde Guerre mondiale, on se rendit rapidement
compte a la société Hawker que I’avenir des avions militaires
passerait dorénavant par I’ adoption delamotorisation par réaction.
Les moteurs a pistons, aussi poussés gqu'ils puissent étre, avaient
montré leurs limites.

C' est sur sesfonds propres que cette soci été aéronautique se lanca
en octobre 1945 dans I’ éaboration d'un nouveau chasseur a
réaction, le projet P.1040. Dans I’ optique des concepteurs, cet
avion pourvu d'un turboréacteur Rolls-Royce NENE récemment
disponible, serait proposé aussi bien ala Royal Air Force gqu'ala
Royal Navy. Mais, satisfaite de |I’emploi du Gloster Meteor ser-
vant dans ses escadrilles, la RAF fit savoir & la société Hawker
gu'elle n’envisageait pas d acquérir de nouveaux avions avant
quelguetemps. Dégus par cette mauvaise nouvelle, lesingénieurs
dirigés par M. Sidney Camm décidérent de modifier quelque peu
leur projet afin d'avoir toutes leurs chances auprés de la Royal
Navy. Celle-ci répondit favorablement a |’ offre et, en mai 1946,
commanda trois prototypes et une cellule statique.

Le premier prototype du P1040, immatriculé VP401, décollale 2
septembre 1947 duterrain

De Sea Hawk is de directe afstammeling van legendarische en
buitengewone vliegtuigen zoals de Hurricane, Typhoon, Tem-
pest en Fury. Hij was de eerste straaljager die door de Britse
firma Hawker werd gebouwd.

Korte geschiedenis

Op het einde van de Tweede Werel doorlog kwam de firma Hawker
snel tot de conclusie dat de toekomst van de militaire vliegtuigen
in de motoren met straalaandrijving lag. De klassieke motoren met
cilinders en zuigers hadden hun limieten bereikt.

Het is met eigen fondsen dat dit luchtvaartbedrijf in oktober 1945
de ontwikkeling begon van een nieuwe straaljager, het project
P.1040. In de optiek van de ontwikkelaars zou dit vliegtuig, dat
uitgerust werd met de beschikbare Rolls-Royce NENE turboreactor,
zowel aan de Royal Air Force als aan de Royal Navy voorgesteld
worden. De Gloster Meteor, diein dienst wasin de smaldelen van
de RAF, gaf echter voldoening en de RAF gaf aan Hawker te kennen
dat ze niet van plan was om in de nabije toekomst nieuwe
vliegtuigen aan te kopen. De ingenieurs waren tel eurgesteld maar
ze besloten, onder leiding van M. Sidney Camm, het ontwerp
lichtjes te veranderen om al hun kansen te behouden bij de Royal
Navy. Deze reageerde gunstig op het voorstel en in mei 1946
bestel de ze drie prototypes en een statische cel.

Het eerst prototype van de P.1040, met immatriculatieV P401, steeg
op 2 september 1947 op van het terrein van Boscombe Down. Het
werd voortgestuwd door

de Boscombe Down, pro-
pulsé par un réacteur
Rolls-Royce NENE 1 de
2.040 kg de poussée. Le
deuxiéme prototype (VP
413) prit I'air un an plus
tard, le 3 septembre 1948.
I était |égérement diffé-
rent : pourvu de quatre
canons de 20 mm, d'un crochet de catapultage, d’une crosse
d’appontage et d'ailes repliables. |l effectua toute une série de
décollages et d’ appontages sur le porte-avions HMS Illustrious.

Le troisiéme et dernier prototype (VP422) était maintenant un
produit complétement finalisé et répondait parfaitement auix attentes
delaRoya Navy : lacrosse d appontage était allongée, il y avait

een straalmotor Rolls-
Royce NENE 1 met 2.040
kg stuwkracht. Het twee-
de prototype (VP413)
ging eenjaar later delucht
in, op 3 september 1948.
Dit was lichtjes verschil-
lend: het wasvoorzienvan
vier kanonnen van 20 mm,
een catapulteringshaak, een landingshaak en opplooibare vlieugels.
Dit toestel voerde een hele reeks landingen en opstijgingen uit
vanaf het vliegdekschip HM S Illustrious.

Het derde en laatste prototype (VP422) was een volledig
gefinaliseerd product en beantwoorde ten volle aan de
verwachtingen van de Royal Navy: delandingshaak werd verlengd,

© J. Labbé
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6e Brabantse Modelbouwbeurs
6e Bourse Maquettiste Brabanconne
IPMS Tienen & IPMS Leuven
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