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L’art d’ére un bon chef,
C'est desavoir motiver ses

troupes.

C'est sans doute ce qu'a

dd penser notretrésbon et
tréscarolorégien Président. En
m’envoyant quelques photos de

« Spitfire » civils dénichées sur Internet et,

connaissant mon goQt pour les avions en livrée « métal
naturel », il a sirement d0 se dire « V'la qui va intéresser
I'péot. »
Encore du Spitfiremedirez-vous ? Bof. Du Spitfire belge ?
Ouais, peut-étre. Du Spitfire, belge et civil ? Alors|a, ¢a
commence adevenir original ! Nerestait plus qu’atrouver
uneboitede Spit Mk I X dans mes (trop nombreuses) réserves.
Je disposais d’'une boite ICM au 1/48°, achetée (trop
impulsivement) il y adéaquelquestemps, commel’ indique
le prix en francs belges !

Lamaquette ICM.

Il s'agit de la boite du
Spitfire LF.IXe « Isragli
Air Force », quej’a di
me précipiter d' acheter a
défaut detrouver laboite
dédiéealaversonbelge.
Les médias spécialisés
ayant, al’ époquedeleur
sortie, encensé les
productions du fabricant
ukrainien, je |'avais
acquiselesyeux fermés.
Je ne retiendrai que les
pointsfortsde cekit : la
justesse des formes et
dimensions de la
maguette, latrés grande
finesse de lagravure en
creux et le cockpit

brise.

Coll. C. Page

H |RE LE [Xe COGEA |

00-ARE & 00-ARD

ICM
1/48e :

Coll. C. Page

Een goede chef weet zijn troepen te motiveren.
Dat moet onze steengoede en “carolo” voorzitter gedacht
hebben toen hij mij enkele van het internet geplukte foto's
van Spifiresin burgerbeschildering doorstuurde. Hij kent mijn
voorkeur voor vliegtuigenin alu kleuren en gniffelde wellicht
ietsin de zin van ‘dat moet onze knaap interesseren’.

Weera Spitfire, gaat U nu opmerken. Bwah, wel ja. Belgische
Spitfire? Allez, vooruit dan maar. Belgische Spitfire in
burgerkledij? Aha, nu begint het interessant te worden! Nu
nog alleen een doos van een Spit |1 X opduiken uit mijn (veel
te groot geworden) stock. Ik vond nog een ICM Spit op 1/48
dieik enigetijd geleden in een impulsieve bui gekocht had,
getuigede prijsdie nogin Belgischefrank op het etiket stond.

DelCM Kkit.
Het handelt zich hier om de‘Isragli Air Force' versievan de

Spitfire LF.IXe die ik gekocht had omdat ik natuurlijk de
doosgewijd aan de Belgische versieniet kon op de kop tikken.

Cette vue du OO-ARE montre bien les deux couleurs de la casserole d’hélice et le panneau anti-reflets devant le pare-

Dit zicht op de OO-ARE toont de 2 kleuren op de schroefkegel en het anti-weerkaatsingpaneel voor het windscherm.
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Il'y aparfois de ces musées un peu oubliés ; non celui-ci ne
I’ est pasvraiment. L’ endroit est lacaserne Trésigniessituée
aCharleroi adeux pasdu Palais de Justice. L' entrée sefait
coté Avenue Général Michel.

Lemuséeretrace |’ histoire des Chasseurs a Pied alant dela
Révolution de 1830 a nos jours
(y compris les opérations en ex-
Yougoslavie). Les différentes
salesmontrent cette histoire avec
mannequins en uniformes mais
aussi de nombreuses armes
(fusils, sabres, baionnettes, vélo,
canon anti-char de 47mm,
obusier, etc.). Un endroit est
réservé au Caporal Trésignies
mort au combat apres un acte
héroique et qui adonné son nom |
acelieu. Danslacour de cette
ancienne caserne sont parquésun
M75 et un Jagdpanzerkanone
del’unité.

k

Ja eulachanced avoir mavisite
guidée et trés bien menée par
deux bénévoles du musée (et oui
il en faut) qui sont également
Commandant de Réserve. Des
souvenirs sont également

.....

...-r y .,__,._-_ = E = . |

Er zijn soms van die vergeten museummetjes, maar dit is er
niet echt zo eentje. Het ligt in de Trésignies-kazerne in
Charleroi op twee stappen van het Justitiepaleis. De ingang
ligt aan de Generaal Michel-laan.

Het museum schetst de geschiedenis van de jagers te voet
vanaf de revolutie van 1830 tot
onze dagen (inbegrepen de
operaties in ex-Joegoslavié). De
diverse zalen geven een beeld van
< deze geschiedenis met
. mannequinsin uniform, maar ook
=4 talrijkewapens(geweren, sabels,

= bajonetten, fietsen, 47 mm
= antitankkanon, houwitser, enz.).
§ \oor Korporaal Trésignies, die
tijdens een heroisch gevecht
sneuvelde en zijn naam aan de
kazerne gaf, is een speciale plek
voorzien. Op het plein van deze
oude kazerne staan een M75 en
een Jagdpanzerkanone van de
eenheid geparkeerd.

Ik had het geluk een geleid
bezoek te krijgen dat zeer goed
werd geleid door twee
vrijwilligersvan het museum (ja,
diemoeten er ook zijn) dietevens

12
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IMPERIAL CLASS
STAR DESTROYER

Une fois n’est pas coutume, abordons dans ces
pages un sujet peu ou presque pas traité, la
Science-Fiction !

Je vois déja d'ici certains lever les
yeux au ciel : « Mais ce
n‘est pas du
maquettisme, ¢a ! ».
Mais si, mais si mon |
bon monsieur. Toutle

monde est d'accord pour

dire que notre hobby hien-aimé tend a
reproduire la réalité & I'échelle et ce, le plus
fidelement possible. Si I'on doit bien avouer qu'un sujet

« science-fiction » n'est pas la réalité, vous conviendrez que le principe
reste le méme : reproduire a I'échelle et le plus fidelement possible
les engins vus & I'écran et dans I'abondante littérature ou
documentation que les films ont générées.

Ceci étant dit, passons en vitesse-lumiére et immergeons-nous au
cceur des choses. Pour ceux et celles qui I'ignoreraient encore, autant
que pour les personnes qui auraient passé les vingt derniéres années
en Antarctique, rappelons que I''mperial Class Star Destroyer
(destroyer stellaire de classe « Impériale ») est cet énorme vaisseau
que d'aucuns qualifient de « pelle a tarte » et qui apparait dans les
épisodes IV, V et VI de I'hexalogie « Star Wars ». On
notera qu’une version antérieure de

ce destroyer fait un bref

passage tout a la fin
de I'Episode IIlI.
Cheval de

bataille

Wij maken er geen gewoonte van, maar we

gaan hier een onderwerp aansnijden dat nog

niet of bijna niet behandeld werd:
Science-Fiction!

Ik hoor al sommigen een
diepe zucht slaken :
« Maar dat is toch
geen maquettisme ».
Maar jawel mijn
dierbare. ledereen is
het er mee eens dat onze
teerbeminde hobby er naar streeft de
werkelijkheid te reproduceren op schaal en dat zo
getrouw mogelijk. We moeten natuurlijk toegeven dat een
onderwerp uit de « science-fiction » niet de werkelijkheid is, maar U
zult er toch mee akkoord gaan dat het principe hetzelfde blijft: zo
getrouw mogelijk en op schaal de dingen weergeven die we kunnen
zien op het scherm en in de overvioedige literatuur of documentatie
die deze films hebben geproduceerd.

Dit gezegd zijnde gaan we over op lichtsnelheid en duiken we in het
hart van het onderwerp. Voor degenen die het nog niet wisten en voor
degenen die de laatste twintig jaar op de Zuidpool hebben doorgebracht
specifiéren we even dat de Imperial Class Star Destroyer
(stellaire destroyer van de « Imperiale » klasse) het enorme
ruimteschip is dat sommigen de « taartenschep » noemen
en dat een belangrijke rol speelt in de Episodes IV, V et VI
van de hexalogie « Star Wars ». Noteren we dat er een
vroegere versie kortstondig optreedt op het einde van
Episode IlI. Dit ruimteschip vormt de kern van de keizerlijke
vloot en is aanwezig in alle uithoeken van de Melkweg, overal
waar het Imperium zijn overheersing uitoefent.

Enkele cijfers en karakteristieken om beter het beest te leren
kennen:
Bouw: Scheepswerf van Kuat Propulsion ;
Lengte: 1.600 meter ;
Bewapening:
60 batterijen turbolaser ;
¢ 60 ion kanonnen;
o 10 projectoren van tractor stralen;
Bemanning: 37.085 manschappen;
Laadvermogen: een volledige divisie Stormtroopers (d.w.z. 9.700
manschappen), viervoeters AT-AT, tweevoeters AT-ST, evenals
talrijke smaldelen jagers en bommenwerpers TIE. Kortom, een zeer
groot toestel.
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HAWKER HUNTER Mk.6

bt

oth Wing, 22" Squadron - 1961

Cette nouveauté de fin 2005 s’avere étre une réussite :
pour un prix tout a fait raisonnable, REVELL offre
une réplique fidele de ce chasseur mythique des
années cinquante et, détail non négligeable pour nous
citoyens du Royaume de Belgique, une décoration aux
couleurs de la 22¢ Escadrille !

Cette maquette a été commercialisée par la firme
allemande chez nous fin de 'année derniere (2005). Vu
toutes les critiques élogieuses parues dans la presse
spécialisée, je n'ai pu m’empécher de l'examiner lors
d’un passage chez mon détaillant habituel et... de
l'acheter illico presto. Rappelons a ceux a qui cela aurait
échappé, que Revell inclut une décoration belge dans
cette boite, aux cotés
d’une anglaise haute en
couleur et d'une néer- |
landaise. La maquette
est moulée avec les
lignes de structure et
autres détails en creux
dans un plastique gris
de bonne qualité.

Apres quelques minutes
d’hésitation quant a la
décoration (allais-je faire
un Hunter indien,
rhodésien, anglais,
belge ?), joptai finale-
ment pour un montage direct « from the box » avec la
déco de la 22¢ Escadrille de notre Force Aérienne
nationale. Apres peinture des pieces composant
I'habitacle et le siege éjectable (sous-couche alu, puis
acrylique noir « éclairci » pour donner du relief), on

| i

—

Revell 1/72¢

I1S-U / IF-126, Charleroi/Gosselies, 1961 © Coll. J. Schelfaut

Deze nieuwigheid van einde 2005 is blijkbaar een
succes: voor een heel redelijke prijs levert REVELL
een trouwe weergave van deze beroemde jager uit de
jaren vijftig, en wat zeker niet over het hoofd mag
gezien worden voor ons, burgers van het Koninkrijk
Belgié, een versiering in de kleuren van het 22¢
Smaldeel !

Dit schaalmodel werd bij ons op de markt gebracht door
de Duitse firma op het einde van vorig jaar (2005).
Omwille van de lovende kritiek in de gespecialiseerde
pers heb ik mij niet kunnen weerhouden om bij mijn
gebruikelijke winkelier het model eens te gaan bekijken
en... ik heb het illico presto gekocht. Ter herinnering
voor degenen die het
gemist hebben: Revell
heeft in deze doos een
Belgische versiering
ingesloten, naast een
Nederlandse en een
kleurrijke Engelse ver-
sie. Het schaalmodel
werd gegoten met de
structurele lijnen en
andere details in diepte
in een grijze plastiek van
goede kwaliteit.

Na enkele minuten
aarzeling over de
versiering (ga ik een Indische, Rhodesische, Engelse of
Belgische Hunter maken?) heb ik dan besloten tot een
directe montage « from the box » met de versiering van
het 22¢ Smaldeel van onze nationale Luchtmacht. Na
het schilderen van de stukken van de cockpit en de

-
© Coll. J. Schelfaut |
=
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Les autos blindees de la Brigade Piron

De pantserwagens van de Brigade Piron

LeFirst Belgian Group, mieux connu sousle nom de Brigade
Piron est concu en Angleterre comme une unitéindépendante
disposant de ses unités de soutien et d'appui qui lui sont
propres. Outre trois compagnies de fusiliers, une batterie
d artillerie, une brigade train (transport) et un groupe anti-
chars, I’ unité bel ge dispose d’ un escadron de reconnai ssance
dont les origines remontent a février 1941. Cette année-13,
un petit détachement de volontaires est envoyé au sein du
1st Derbyshire Yeomanry, un régiment d’ autos blindées de
la 6th Armoured Brigade afin de suivre une période
d’instruction de troismois. A son retour, il sevoit confier un
groupe d’une quinzaine d’hommes, un camion et trois
motocyclettes. C'est le noyau du Belgian Armoured Car
Squadron! Le 3 juin 1941, le commandement passe au
CapitaineVicomte deWalckiers. L’ acte de naissance officiel
del’unité est daté du 12 juin, jour ou elle quitte Tenby pour
Great Malvern avec une trentaine d’ hommes. Au mois de
septembre, les Britanniques, alors dépourvus de tout ou
presque, lui cédent trois
antiques autos blindées :
uneRolls-Roycede1920 EEgS
et deux malheureuses §
Lanchester (uneMk.1laet
une Mk.2a) datant de
1930... Vétustes, ces
machines tombent tres
souvent en panne mais
pour les Belges, c'est
mieux que rien et
I’ escadron commence
son instruction.

Au mois d’ octobre, les
engins définitivement a
bout de souffle sont
remplacés par 14 autos
blindées Guy Mk.la
armées de deux mitrail-
leuses Besa de 15 mm et 7,62 mm. Bien qu’ étant plus
modernes, ces véhicules sont tout aussi fatigués que leurs
prédécesseurs, mais leur nombre permet de créer trois
pelotons. Ils passeront bientdt au nombre de cing avec un
pel oton état-major pour coller au schémaorganisationnel de
I’ Armée britannigue. Commeil n'y aqu’ un seul escadron au
sein du First Belgian Group, celui-ci portel’insigne tactique
de I’escadron A : un triangle équilatéral blanc selon le
Lieutenant-Général Dewandre avec a I’intérieur de ce
triangle, un chiffre correspondant ala « troop » (peloton en
Anglais).

AB Lanchester des Free Belgian en Grande-Bretagne.
AB Lanchester van de Free Belgian in Groot Brittannié.
Coll. asbl/vzw Tank Museum

De First Belgian Group, beter bekend al's de brigade Piron,
werd in Groot Brittannié opgericht als een onafhankelijke
eenheid dieover haar eigen steuneenheden beschikte. Buiten
dedriecompagniesfusdiers(infanterie), een batterij artillerie,
een brigadetrein (transport) en een antitank groep, beschikte
de Belgische eenheid nog over een verkenningseskadron,
waarvan de origineteruggaeat tot februari 1941. Dat jaar werd
een klein detachement vrijwilligers naar de 1st Derbyshire
Yeomanry gestuurd, een regiment uitgerust met gepantserde
voertuigen van de 6th Armoured Brigade om er een opleiding
van drie maanden te volgen. Bij hun terugkeer kregen ze een
vijftiental manschappen, een vrachtwagen en drie moto’s.
Ze vormden de kern van het Belgian Armoured Car
Squadron! Op 3 juni 1941 werd kapitein Burggraaf de
Walckiers de bevelhebber. De officiéle geboorteakte van de
eenheid is gedateerd op 12 juni, dag waarop de eenheid met
een dertigtal manschappen Tenby verliet voor Great Malvern.
In september kreeg de eenheid van de Britten, die zelf over
geen of praktisch geen
gepantserde wagens
beschikten, drie antieke
voertuigen: een Rolls-
Royce uit 1920 en twee
krakkemikkige Lan-
chester (een Mk.la en
een Mk.2a) bouwjaar
1930... Deze versleten
machines vielen zeer
dikwijls in panne, maar
voor de Belgen was dat
beter dan niks en het
eskadron begon aan haar
opleiding.

In oktober waren de
voertuigen helemaal aan
het eindvanhunLatijnen
werden  door 14
pantserwagens Guy Mk.l1a vervangen, die uitgerust waren
met 15 mm en 7,62 mm Besa mitrailleurs. Hoewel deze
moderner waren dan hun voorgangers, hadden deze
voertuigen a hun beste dagen gehad. Doch door hun aantal
konden drie pelotons gevormd worden. Niet lang daarna
waren er vijf met een staf peloton om de Britse organisatie te
volgen. Daar de First Belgian Group slechts één enkel
eskadron bezat, droegen ze het insigne van het A eskadron;
volgens generaal Dewandre een witte gelijkzijdige driehoek
met een cijfer erin, dat met de “troop” (Engels peloton)
overeenkwam.

24
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Le diorama
Retour au pays !

Maquette : Staghound Mk.I ou T17E1, RPM 1/72=.

Jedésirepar cedioramarendrehommage a ceshommes
libres et courageux, qu’ils soient belges, francais,
hollandais, luxembourgeois ou autres qui ont osé
enfreindreles ordres pour rejoindre le phare anglais de
la démocratie. Ils croyaient en leur idéal, ils nous ont
sauveés des affres du fascisme.

Il'y asur le marché de la petite échelle relativement peu de
véhiculespouvant servir areprésenter un engin delaBrigade
Piron. Dernierement, RPM afait un magnifique effort en ce
sensen sortant une Staghound Mk.I avec desinsignesbelges
inclusdanslaboite. J ai donc choisi dereprésenter cevéhicule
ala Libération. Le seul \ exemplaire

présent dans lesrangs '| de la Brigade
était ce véhicule ' radio équipé
d’ un canon factice =g dontjeparle

plus haut.

La particularité de I’ histoire de la Staghound réside dans le
fait quelevéhiculeest de conception entiérement américaine,
mais n'a pas été utilisé par I’armée de ce pays. Tous les
exemplaires construits ont été réservés aux troupes du
Commonweadlth et aleurs aliés. C'est un blindé imposant,
solidement cuirasse, bien armé d’ un canon de 37 mm et de
deux mitrailleuses de 7,62 mm. D’un entretien et d’une
conduite faciles, son rayon d’ action de 700 km lui confére
des avantages tactiques indéniables pour les taches de
reconnaissance. La premiére entrée en scéne de I’engin se
situe en 1943 sur lefront italien. Au point de vue technique,
le véhicule possede certaines originalités intéressantes : une
transmission hydraulique entiérement automatique et deux
moteurs montés cote a cote a I’arriére. |l existe plusieurs
déclinaisons de I’engin : une version AA équipée de 2
Browningde 12,7 mm et uneversion obusier (T17E3) équipée
d'un tube de 75 mm mais restée au stade de prototype. Les
Britanniques lui ont également adjoint une tourelle de

Diorama
Terugkeer naar het vaderland !

Model : Staghound MK.I of T17E1, RPM 1/72.

Ik wil met dit diorama hulde brengen aan deze vrije en
dappere mannen, of ze nu Belg, Fransman, Hollander,
Luxemburger of andere waren, die het aangedurfd
hebben het bevel, om het Britse licht van de democratie
te vervoegen, op te volgen. Ze geloofden in hun idealen
en hebben ons gered van de verschrikkingen van het
fascisme.

Wat dekleine schaal betreft zijn er relatief weinig voertuigen
op de markt om er én van de Brigade Piron te kunnen
bouwen. Onlangs heeft RPM toch een geweldige inspanning
gedaan door een Staghound MK.| uit te brengen, de Belgische
kentekens incluis. Ik heb er voor gekozen om dit voertuig
tijdens de bevrijding voor te stellen. Het enig exemplaar van
dat type in de brigade was het radio voertuig met een fake
kanon dat ik hiervoor vermelde.

Het bijzondere in de historiek van de
Staghoundisdat dit geheel Amerikaans
voertuig nooit door het US leger
gebruikt werd. Alle gebouwde
exemplaren waren voorbehouden
voor de Commonwealth troepen en
hun geallieerden. Het iseenimposant
voertuig met deugdelijke pantsering,
goed bewapend met een 37 mm
kanon en twee 7,62 mm
mitrailleurs, gemakkelijk te
besturen en te onderhouden en
met zijn radius van 700 km
uiterst geschikt voor ver-
kenningstaken. Het verscheen
voor het eerst aan het Italiaanse front in 1943. Technisch
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MORE ON U.

DansleKIT 136, jecroyaisavoir tout trouvé et tout dit en
ce qui concerne les F-86 Sabre de I’ONU. Je suis allé
peut-étre un peu vite en besogne car pour une question
gue je me suis posée en 1975, je trouve encore des
éléments de réponse en 2006! Jai éliminé un peu vite
I” hypothése de Sabre éthiopiens dans mon article, croyant
gue seule I’ Italie avait mis un flight de cing Sabre a la
digposition del’ONU au Congo. Il y aeu non seulement
des F-86F éthiopiens qui participéerent aux opérations de
maintien del’ ordre dans notre ancienne colonie, maisauss
des Sabreiraniens!

L e détachement éthiopien

Quatre F-86F appartenant au 5th Fighter Sgn de
I’ Ethiopian Air Force (*) furent déployés au Congo de
septembre a décembre 1962 selon une source, ou depuis
I’automne 1961 jusqu’ a octobre 1962 selon I’autre. |ls
devaient renforcer les Saab J-29 suédois déja basés a
Kamina. Peu de choses sont connues guant aux opérations
effectuéespar les Ethiopiens, cequi sembleindiquer qu’ils
furent trés peu actifs. Toutefois, il apparait qu’'un des
avions fut perdu pour une cause inconnue le 14 octobre
1962, entrainant le retrait des trois autres appareils onze
jours plustard. Ceretrait fut tenu secret par les autorités
de I’ONU jusgqu’au jour méme du départ de la base de
Kamina.

Les Sabre du Shah

En décembre 1962, les Nations Unies demandérent au
gouvernement iranien de fournir un contingent de
chasseurs pour prendrelarel éve du détachement éthiopien.
Le 27 décembre, S.A.l. Mohamed Reza Pahlavi donna
son aval a cette mission. Le détachement iranien, placé
sous e commandement du Major Amir Kamialipour, était
composé de neuf officiers pilotes et de trente-trois
techniciens et personnel de soutien. Quatre F-86F-40 du
103th Squadron I.1.A.F. de la base de Vahdati furent
convoyéspar air desle 16 janvier 1963. L’itinéraire suivi
jusgu’ au Congo fut Vahdati (Iran), Dezful (Iran), Téhéran
(fran), Dharan (Arabie Saoudite), Jehda (Arabie Saoudite),
Addis-Abeba (Ethiopie), Entebbe (Ouganda) et arrivée a
Kamina (Congo) le 19 janvier, plus de 6.300 kilométres
couvertsen dix heuresdevol. Lamission du détachement
iranien prisfinle5 mai 1963 sans autre incident notable
gu’un impact de balle dans |’ avion du Lt. Alaghband.

Christian Page
(*) Il aété dit que la modernisation et |’ entrainement de

I’Et.A.F. auraient été faits avec I’aide de volontaires
américains, vétérans des « Tuskegee airmen ».

N. SABRES

Inde KIT 136 dacht ik dat alles gevonden en gezegd was wat
betreft de F-86 Sabresvan de UNO. Ik waswaarschijnlijk wat
te snel om deze bewering de wereld in te sturen, want zelfsin
2006 vind ik nog antwoorden op een vraag dieik mein 1975
stelde. Ik heb wat té voorbarig de hypothese van de Ethiopische
Sabres uit mijn artikel geschrapt, denkende dat enkel Italié
een flight van vijf Sabres ter beschikking stelde van de UNO
in Kongo. Wat blijkt er nu? Er waren zelfs niet enkel
Ethiopische F-86 die deelnamen aan de opdrachten voor
ordehandhaving in onze oud-kolonie, maar tevens Iraanse
Sabres!

Het Ethiopisch detachement

Vier F-86F van het 5th Fighter Squadron van de Ethiopean
Air Force (*) werden in Kongo ontplooid van september tot
december 1962 -volgens één bron althans-, of vanaf de herfst
1961 tot oktober 1962 volgens een andere. Deze moesten de
Zweedse Saab J-29s aanvullen die a te Kamina opgesteld
stonden. Over de uitgevoerde opdrachten van de Ethiopiérsis
weinig bekend, wat doet vermoeden dat zeniet erg actief waren.
Weliswaar wordt er melding gemaakt dat op 14 oktober 1962
één toestd verloren gaat door een onbekende oorzaak; reden
om de overblijvende drie toestellen een dag later terug te
roepen. Dit overhaaste vertrek werd echter angstvallig geheim
gehouden door de UNO-overheden tot op de dag van de
ontruiming van de basis van Kamina.

De Shah's Sabres

In december 1962 vroegen de Verenigde Naties aan de Iraanse
regering een contingent jagers te sturen om het Ethiopische
detachement af telossen. Op 27 december gaf Shah M ohamed
Reza Pahlavi zijn fiat voor deze missie. Het Iraans
detachement, onder bevel van Majoor Amir Kamialipour,
bestond uit negen officier-piloten en 33 technici en
steunpersoneel. Vier F-86F-40 van het 103rd Squadron I1AF
van de basis van Vahdati werden per luchtbrug overgevliogen
op 16 januari 1963. Het tragject dat tot Kongo gevolgd werd
zag er uit als volgt : Vahdati (Iran), Dezful (Iran), Dharan
(Saoedi Arabi€), Jedda (Saoedi Arabi€), Addis Abeba
(Ethiopié), Entebbe (Oeganda) en dan aankomst te Kamina
(Kongo) op 19 januari, met meer dan 6.300 km gevlogen in
10 uren vliucht. De missievan het Iraans detachement eindigde
op 5 mei 1963, met als enig meldenswaardig incident dat het
toestel van Lt. Alaghband door een geweerkogel werd geraakt.

Christian Page,
Vert. William Husquet

(*) Er werd beweerd dat de modernisering en training van de
Ethiopean AF gebeurde door Amerikaanse vrijwilligers,
veteranen van de zgn. « Tuskegee Airmen ».
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Canadair Mk.5, Aeronautica Militare ltaliana (Cfr Kit 136)

L'appareil est dépourvu de toute marque de nationalité et de toute peinture, a I'exception d’'un panneau anti-reflets noir sur le nez probablement peint en
usine par Canadair. Le N° de série parait étre peint uniquement sur la dérive. La mention ONU est peinte en grandes lettres noires sur les flancs et
vraisemblablement sur I'aile gauche et sous l'aile droite.

Het toestel is ontdaan van alle nationaliteitskentekens en alle verf, behalve een anti-reflectiepaneel op de neus, waarschijnlijk nog aangebracht in de fabriek
van Canadair zelf. Het serienummer blijkt enkel op de staart aangebracht te zijn. De markering UNO is in grote zwarte letters aangebracht op de flanken en
zeer waarschijnlijk boven op de linkervleugel en onder de rechtervieugel.

F-86F, 103 Sgn Imperial Iranian Air Force

L'avion est entierement métal naturel avec un panneau anti-reflets noir sur le nez. Le logo UN est inscrit dans un carré blanc sur les cotés du fuselage et
probablement sur et sous les ailes. Les cocardes rouge (au centre) , blanc, vert sont placées aux six positions habituelles, le drapeau national vert (au-
dessus), blanc, rouge (en-dessous) est peint sur la dérive.

Het toestel is geheel natuurlijk metaal met een antireflectiepaneel op de neus. Het UNO-logo is geplaatst in een wit vierkant op de zijkanten van de romp
en waarschijnlijk boven op en onder de vieugels. De nationaliteitskentekens in rood (midden), wit en groen (buitenste cirkel) zijn op de gebruikelijke posities
geplaatst; de nationale viag in groen (onderaan), wit en rood (bovenaan) is op het verticale staartvak aangebracht.

F-86F, 5th Fighter Sgn Ethiopian Air Force

L'avion est entierement métal naturel avec les cocardes (vert-jaune-rouge et étoile a six branches jaune sur le rouge au centre) placées aux six positions
usuelles. Le logo ONU est peint en relativement petites dimensions sur la dérive.

Dit toestel is geheel natuurlijk metaal met de nationaliteitskentekens (groen-geel-rood en zespuntige gele ster in het midden op het rood) op de zes
klassieke plaatsen. Het UNO-logo is in relatief kleine afmetingen op het verticale staartvlak aangebracht.
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Spitfire LI 1Ce

© Coll. D. Brackx

Entrée en matiéere

Comme celaest souvent le caslorsqu’ on aborde la maguette
d'un avion hyper connu, il est tout afait inutile derevenir ici
sur I”histoire du Spitfire en général et de son utilisation par
la Belgique en particulier. Je ne vous parlerai donc que de
I’avion original qui m'ainspiré cette réalisation.

Les 7 et 8 septembre 1946, soit a peine un mois avant la
création officielle de la Force Aérienne, la Ville de Gand
organise, en collaboration avec le « Gent
Aviation Club », un meeting aérien sur
le terrain de Sint-Denijs-Westrem. Ce
meeting est le tout premier organisé en
Europe depuis la fin des hostilités. Aux
cotésdediverstypesd appareilsprésentés
par I'U.S. Air Force, la Royal Air Force
ou I’Armée de I’ Air francaise, on peut y
voir pour la premiére fois, en provenance
directe de Fassberg en Allemagne occupée,

les Spitfire Mk
16 des 349 et 350 Squadrons, escadrilles composées de
personnel belge, maisfaisant toujourspartiedelaRAF et ce,
malgré |les cocardes national es ornant les appareils.

Une décoration particuliére

Parmi les Spit de la 349, le public peut admirer deux
exemplairesarborant une éblouissante livrée argent. Lesdeux
zincs en question, en I’ occurrence le GE-D (TD237) et le
GE-G (TE191) ont été ainsi décorés spécialement pour
I’occasion. La Ville de Gand ayant accepté de parrainer
officiellement la 349, le Spit GE-G est baptisé « STAD
GENT ». Cetteinscription, de couleur noire, est appliquée a
mi-hauteur du flanc gauche du capot moteur, al’ aplomb du

Heller 1/42°

Ter inleiding

Het isvaak nuttel oos, wanneer we een schaalmodel aanvatten
van een hyper bekend vliegtuig zoas de Spitfire, van een
overzicht te geven van zijn historiek in het algemeen en zijn
inzet in de Belgische Luchtmacht in het bijzonder. 1k ga het
dus alleen maar hebben over het originele vliegtuig dat mij
geinspireerd heeft om dit model te bouwen.

Op 7 en 8 september 1946, slechts een
maand voor de officiéle oprichting van de
Luchtmacht, organiseert de stad Gent, in
samenwerking met de « Gent Aviation

Club », een vliegmeeting op het terrein
van Sint-Denijs-Westrem. Deze meeting
" is de eerste die in Europa wordt
. georganiseerd sinds het einde van de
oorlog. Naast de diverse vliegtuigtypes
van de U.S. Air Force, de Royal Air Force en de Franse
Arméedel’ Air, kan men ook voor de eerste keer de Spitfires
MK.16 zien van de 349 en 350 Squadrons, die rechtstreeks
toekomen vanuit Fassberg in bezet Duitdand. Deze smaldelen
bestaan uit Belgisch personeel maar maken nog deel uit van
de RAF, hoewel de vliegtuigen reeds de nationale kokardes
dragen.

Een specialeversiering

Tussen de Spitsvan het 349 kan het publiek twee exemplaren
bewonderen die een schitterende zilveren beschildering
dragen. Deze twee zijn de GE-D (TD237) en de GE-G
(TE191) en werden speciaal versierd voor deze gelegenheid.
De stad Gent had officieel het peterschap aanvaard van het
349 en daarom werd de Spit GE-G als « STAD GENT »
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C’EST PRES DE CHE

Z NOUS...

HET IS VLAKBIJ...

Une autre petite curiosité & Charleroi est le « musée » de
I’Université du Travail (U.T.). L’endroit recéle de piecesde
différents avions, piéces recues de |’ ancienne Gendarmerie,
delaComposanteAir (ForceAérienne belge pour lesanciens,
ndlr), du civil et ce depuis pas mal d’ années. Le musée peut
étrevisitélorsdu « portes-ouvertes » del’ école, généralement
dans |e courant du mois de mars.

Voici en détail ce qui S'y trouve::

¢ 1 moteur Gnome rotatif de 1909 ;

¢ 1 moteur aréaction RR FN Derwent de Meteor ;
¢ 1 moteur aréaction Allison de F-84G Thunderjet ;
¢ 1 moteur de Fouga Magister ;

e 1 mini hélicoptére;

e 2 dilesde Siai Marchetti SF-206M ;

e 1train complet de F-16;

e 2 trongons arriere de F-16 (ex-pakistanais) ;

¢ 1 bec de bord d' attaque d’ Airbus A-320 ;

e 1 Alouette Il G-92 de la Gendarmerie.

Patrice Dechamps
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Een andere curiositeit in Charleroi ishet « museum » van de
arbeidsuniversiteit (U.T. of Universitédu Travail). Dieplaats
herbergt diverse stukken van vliegtuigen die een gift zijn
van de voormalige Rijkswacht, de Luchtcomponent, het
burgermidden en dat sinds ettelijke jaren. Het museum kan
bezocht worden tijdens de open deurdagen van de schoal,
meestal in de loop van de maand maart.

Dit zijn dedingen die je er vindt:

¢ 1 Gnome-rotatiemotor uit 1909;

¢ 1 RR FN Derwent-motor van een Meteor;

¢ 1 Allison-motor van een F84G;

¢ 1 Fouga-motor;

o 1 minihelikopter;

e 2 vleugelsvan een Siai Marchetti SF 206 M;

¢ 1 compleet F-16-1andingsgestel;

o 2 achterste rompstukken van een F-16 (ex-Pakistanees);
¢ 1 vleugelneus van een Airbus A320;

o 1 Alouette Il G-92 van de Rijkswacht.

Patrice Dechamps
Vert. Bill Tersago

Ay L

KIT 142



Line drawings : DACO
Artwork : Bob BLOCK
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9t Wing - 22" Sqn
Bierset AB, 1957 - 1959

Colour Key

Burmt Metal
[exhaust)

Scale : 1/72






